BRANDBEKAMPFUNGSSYSTEM
NAVIGATIONS- UND ROUTENPLANUNGSSYSTEM
) ) . . ) . . Mit einer Léschleistung von 250 m3 pro Stunde
Das System ist eine virtuell integrierte Losung fur alle und 110 Metern Reichweite schiitzen die Feuer-
Aspekte der Routenplanung, -optimierung und -Uberwa- (( . )) I6schanlagen das Oberdeck vor der Ausbreitung

eines Feuers. Fur eine effektive Brandbekdmp-
fung unter Deck sind die Lukendeckel mit einem
fest installierten Feuerldschdiisensystem aus-

gestattet.

chung. Es ermdglicht die Routenplanung (von Hafen zu
Hafen), optimiert die Route anhand von Wetterdaten und
kinstlicher Intelligenz, 1&4dt die Navigationsdaten herunter
und nimmt die Feinabstimmung der Route auf Wegpunkt-
und Etappenebene vor, wobei der Kapitan die volle Kont-

rolle Uber die Planung behalt. KOSTENLOSES WIFI AN BORD / HOCHEFFIZIENTER
ULTRA LARGE VESSEL 9 STARLINK-ANTENNE PROPELLER
E',izf,?tpgze';a;,fﬁii? Zr:P %fé?&.azs? Starlink, eine von SpaceX einge- Hocheffiziente, in Deutsch-
se bewirkt eine Anhebung der fuhrte Satelliten-Internetzugangs- land hergestellte Propeller
Energieeffizienz und damit einen technologie, stellt der Besatzung werden dazu beitragen, den
niedrigeren Energieverbrauch pro eine zusétzliche Bandbreite von bis Kraftstoffverbrauch und die
Container zu 250 Mbit/s zur Verfugung, die Treibhausgasemissionen  zu

’ Videogesprache und Streaming- senken.
Dienste auf See ermoglicht.

AS-BUNKERSTATION MASCHINENRAUM LANDSTROMANSCHL! FUR
OPTIMIERTER SCHIFFSRUMPF MASSGESCHNEIDERTES LNG TANK GAS-BU S © SC Y REDU?IEROTE EMSI§SIOLIiISI’E?\I Y
. . LASCH- UND LADUNGSSYSTEM . Das Flussiggas wird bei -160 Grad Die Dual-Fuel-Hauptmaschine MAN B&W
Rumpf inklusive Wulstbug, Pro- Die Tanks fallen aufgrund der ge- . o : .
. . - . . Celsius gebunkert. Der gesamte 11G95ME-C10.5-Gl kann wie die Hilfs- Alle  Schiffe der Hamburg
peller und Ruder sind auf das Ein Lasch- und Ladungssystem ringeren Dichte von LNG in etwa " . . ) . :
. . L ) o . N Vorgang erfordert neben dem Spu- maschinen und Kessel sowohl mit Very Express Klasse sind fur eine
spezifische Einsatzprofil hin opti- wurde flr die Hamburg Express  doppelt so groB aus wie Schwerdl- . : . .
. i o - : . len und Herunterkthlen der Leitun- Low Sulphur Fuel Oil (VLSFO) als auch umweltfreundliche Stromversor-
miert. Das senkt die Emissionen Klasse maBgeschneidert. Es bie-  Tanks. Durch den Einsatz von LNG . . . . . . . .
. o . . gen auch zahlreiche Sicherheits- mit LNG betrieben werden. Eine LNG- gung von Land vorbereitet — die
um rund drei Prozent. tet mehr Flexibilitdt und damit  werden 20 Prozent CO2 eingespart. . . . . : e N .
- . . checks. In der Regel dauert die Tankfullung reicht fir eine komplette Hilfsdiesel an Bord kénnten im
mehr Effizienz bei der Container- . . .
- Bunkerung etwa 24 Stunden, ist Rundreise Europa-Asien—-Europa. Zu- Hafen ausgeschaltet werden.
stauung. Unterschiedlich hohe . ) : e . . 7 : )
Container lassen sich besser also innerhalb der Hafenliegezeit kunftsfahig: der Motor kann auch mit Die Anschlisse befinden sich
beendet. nicht-fossilen Brennstoffen, wie z.B. syn- beidseits des Schiffs.

sichern und das Stapelgewicht
I&sst sich optimieren.

thetischem Gas fahren.

« Hapag-Lloyd



